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Wozu Klimaschutz?

Jéhrliche mittlere Tagesmitteltemperatur in Deutschland 19012005 + 3°C bis 2100

10 oradC
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finearer Trend

Quelle: Dautscher Wetterdienst (DWD), Mitteilung vom 15.09.2006
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Ursachen

* Verbrennung von fossilen Rohstoffen
* Entwaldung
* Land- und Viehwirtschaft

=» Emission von Treibhausgasen
=p der naturliche Treibhauseffekt wird verstarkt
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Klimaschutzziele

global:

=P | Industriestaaten mussen ihre CO2-Emissionen bis
2050 Uberproportional um 80% gegenuber dem
Niveau von 1990 verringern

EU-welt:
= | bis 2020 Reduktion um 20% / 30% gegenuber 1990

national:
=P | bis 2020 Reduktion um 40% gegenuber 1990

Mesebergbeschlusse -> Mallnahmenpaket flir ein
iIntegriertes Energie- und Klimaprogramm
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Wie viele Emissionen
verursacht der Verkehr?
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wesanmet [Faktoren der Klimaerwarmung — C02-Emissionen nach

Quellgruppen in Deutschland

O Energiewirtschaft Verkehrsemissionen (ohne Flugverkehr)

‘ B Industrieprozesse
11,8

41,5
® Haushalte und

Kleinverbraucher

B Verkehr

W verarbeitendes
Gewerbe

B Personenverkehr @ Giiterverkehr

Quelle: UBA 2005
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Voraussichtliche Verkehrsentwicklung bis 2030

» deutliche Zuwachse des
Verkehrsaufwandes gegenuber 2005:

— Landgebundener Personenverkehr um ca. 11%,

* Anstieg der verkehrsbedingten CO2-Em.
— ,hur® ca. 7% gegenuber 2005
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Optionen

=P \erkehrsvermeidung,
=P \/erkehrsverlagerung,
= \/erkehrsoptimierung,
=p Okonomische Maldnhahmen
=p EMmissionsminderung
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Potenziale des Radverkehrs

=» \\Velchen Beitrag kann das
Fahrrad leisten?
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Potenziale des Radverkehrs

In Deutschland gibt es einen Bestand von

=» 70,1 Mio. Fahrradern
=» 34 Mio. Pkws

= Fahrradnation?
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e Modal Split Deutschland
0 OPV

239, 8% m MIV-Fahrer
m MIV-Mitfahrer
9%
B Fahrrad
16%

W zu Ful®

Quelle: MID 2002, KONTIV 1976, 1982, 1989
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Modal-split: Anteil der Verkehrsmittel an den Wegen
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Verlagerung
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Welche Wege konnen verlagert werden?

Wegelangen (kumuliert) nach Hauptverkehrsmittel 2002

Die Halfte alle

r
Pkw-Fahrten is]
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Ein Viertel aller
Pkw-Fahrten ist

—&—Insgesamt
== |V
~=tx—OPNV

X zu Ful®

=¥ Fahrrad b

& & &
R

N
N N N
RIS

Quelle: Mobilitat in Deutschland

kurzer als 3 km
N
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Am schnellsten mit dem Auto?
Reisezeit von Tur zu Tur

.E e— 7U FUR
£ M / e Fahr 1 ad
£ 30 p—— / Auto
= / / Bus
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Entfernung in km
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2005 2020 2030
CO2-Emissionen des Pkw-
ANl IR ET R Y B Y
Verlagerung von Pkw-
eS| 2 2
CO2-Emissionsminderung
(Mio. t) 0 5.0 4.0

Quelle: UBA/TREMOD 4.17, 2006
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Berufspendler/-innen im Mérz 2004 nach benutztem Verkehrsmittel
in %
Deutschland

Eisenbahn Motorrad, Moped, Mofa
2% 1%

Pkw-Mitfahrer Sonstiges

3% 1%
Bus, U-/S-Bahn,

Straffenbahn

11%

28,8 Mill.

Pkw-Selbstfahrer
Fahrrad, zu Fuf® 64%
18%

Ergebnisse des Mikmozensus. Mit Angabe zum hauptsdchlich benutzten Verkehrsmittel
auf dem Hinweg zur Arbeit.

Slatistisches Bundesamt 2005 - 15 - 0171
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Berufspendler/-innen im Médrz 2004 nach Entfernung
zur Arbeitsstitte und benutztem Verkehrsmittel

in %
Deutschland
Bus, U-/S-Bahn, . i 1)
[ 1 Pew [ Stragenbahn [ ] Eisenbahn [ Ubrige
Entfernung von ... bisunter ... km
| | | |I I I
0 und
S0 un 82 3 13 |2
mehr I
| | | |
25 - 50 86 81|51
[
10 - 25 a2 14 212
[
| | | |
unter 10 53 11 36
! : ! !
0 20 &40 G0 a0 100

Ergebnisse des Mikrozensus. Mit Angabe zur Entfernung zur Arheitsstitte und zum
hauptsdchlich benutzten Verkehrsmitte | auf dem Hinweg zur Arbeit. 1) Motomrad,
Moped, Mofa, Fahrrad, zu Fufs, sonstige Verkehrsmittel.

Slatistisches Bundesamt 2005 - 15-0172
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Beispiel CO2-Einsparung

Ein Berufspendler, der werktags je Skm mit dem
Rad zur Arbeit hin und zurtck fahrt, anstatt das
Auto zu benutzen, spart im Jahr ca. 400 kg
CO2-Emissionen ein.

Bei einem Arbeitsweg von 10km sind es schon
750 kg CO2-Emissionen.

Datenquelle: TREMOD Version 4.17 vom 12.12.2006
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 Null Emissionen

— Mobilitat ohne Emission von CO2, PM, NOXx,
VOC, SO2

— Mobilitat ohne Emission von Feinstaub
— Mobilitat ohne Emission von Larm

* Bis 2030 konnen mindestens 30% der
Wegestrecken unter 5km Lange vom PkW auf
das Fahrrad verlagert werden
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* Mesebergmalinahmen (1990 — 2020) zum
Verkehr: Einsparung von knapp 25 Mio t CO2
(inkl. Trend) moglich

« Ziel der Bundesregierung: 30 Mio t CO2

=» \\Neitere Mallhahmen, wie die Verlagerung des
MIVs auf das Rad, konnten die Lucke schliel3en.
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Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit !
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Caroline Stohr

caroline.stoehr@uba.de
www.umweltbundesamt.de
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